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Jakos$¢ paliwa a trwalo$¢ silnika i jego osprzetu

Analizujac problem jakosci paliw nalezy zada¢ sobie dwa pytania :

1. skad stacje paliw w Polsce biorg paliwo ?
2. czy firmowe stacje paliw zagranicznych koncerndw petrochemicznych majq zagraniczne paliwo ?

Dostawcg ponad 90% wszystkich bazowych paliw dostepnych na polskim rynku (zaréwno da pdskich
siedowych stacji paliwjak i firmowych stacji paliw zagranicznych koncernéw petrochemicznych) sa dwa
najwieksze polskie koncerny naftowe. Brakujaca reszte dostarczaja mate rafinerie z poludniowo-
wschodniej czesci kraju przewaznie dla prywatnych stacji paliw.

Jednak bardzo by si¢ mylit ten kto wysnut by wniosek ze wszystkie sprzedawane paliwa zar6wno na
polskich siedowych stacji paliw jak i na firmowych stacji paliw zagranicznych koncernéw
petrochemicznych sg takie same.

Najistotniejszym elementem paliwa sprzedawanego na stacjach paliw sa odpowiednie dodatki
uszlachetniajace (m.in. zwiekszajqce liczbe oktanowq/cetanowq, zmniejszajqce tworzenie si¢ nagarow,
zwiekszajqce smarnos¢, dodatki myjqce, antykorozyjne, uszczelniajqce oraz chlodzqce) a te sa rozne.
Jedne dodatki uszlachetniajace sa lepsze a inne gorsze, w jednych paliwach dodatkow uszlachetniajacych
jest wiecej (paliwa bardzo usdachetnione) aw innych mnigj.

Ponadto istotna jest tez jakos¢ bazowych paliw ktora okresla si¢ za pomocg wlasciwosci fizyko-
chemicznych (m.in. liczba dktanowa czy cetanowa, zawartosc siarki, zawartos¢ zanieczyszczen fizycznych
i chemicznych). W zwiazku z tym na terenie naszego kraju mozna spotkac paliwa o roznej jakosci
(zarowno bazowego paliwa jak i dodatkow uszlachetniajqcych), znaczaco roznicy si¢ od siebie jakoscia i
majace zupelnie inne przeznaczenie.
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Grupa paliw o najwyzszej jakosci (gatunek 1) sa paliwa klasy PREMIUM dostepne tylko w
renomowanych polskich sieciach stacji paliw klasy PREMIUM i na firmowych stacjach paliw
zagranicznych koncernéw petrochemicznych. Nalezy pamigta¢ ze w/w stacje maja tez w swoim
asortymencie paliwa zwykte — dobrej jakosci (gatunek 2).

Paliwa klasy PREMIUM sa znacznie drozsze gdyz sa to m.in. paliwa o matej zawartosci siarki
nazywane potocznie ,bezsiarkowymi”. Paliwa tej klasy wymagaja najnowoczesniejsze silniki spetniajace
norme czystosci spalin EURO 4 lub wyzsza. Wymaganie tej klasy paliw do najnowoczesniejszych
silnikow nie jest zwiazane ze spelnieniem tej normy ale ze stosowaniem m.in. znacznie bardziej
wrazliwych uktadow oczyszczania spalin (zaréwno w sil nikach benzynowych jak i Dieda) ktore nie
tolerujq paliwa o zwyktej lub gorszej jakosci. Stosowanie zwyktych paliw (gatunek 2) spowoduje m.in./
dwukrotnie szybsze zuzycie ukladéw oczyszczania spalin najnowszych samochodéw benzynowych i
Diesla

Paliwa zwykte (gatunek 2) sprzedawane w renomowanych polskich sieciach stacji paliw klasy
PREMIUM sa podobnej jakosci jak paliwa sprzedawane w najwigkszych polskich sieciach tzw. tanich
stacji paliw ktorych wlascicielami sa renomowane sieci stacji paliw klasy PREMIUM.

Paliwa dostepne na marketowych stacjach paliw sa zazwyczaj dostatecznej jakosci (gatunek 3). Przy
marketach nie tankuja osoby ktore posiadajg nowoczesne samochody dlatego jakos$¢ paliw tam
dostgpnych moze by¢ nizsza niz na markowych renomowanych stacja paliw jednak nie nizsza niz
przewiduje to Polska Norma. Jakos$¢ sprzedawanego tam paliwa jest wystarczajaca do samochodow 10
letnich i starszych. Markety jak i ich stacje paliw konkuruja ceng a nie jakoscia.

Na prywatnych stacjach paliw mozna spotka¢ co najwyzej paliwa dostatecznej jakosci (gatunek 3) ktére
spelniaja wymagania Polskiej Normy. Stacje te z reguly zaopatruja si¢ w paliwa u posrednikow ktédrzy
kupuja bazowe paliwo tanio od matych rafinerii lub relatywnie najgorszej jakosci (cho¢ spelniajqce
warunki polskig normy) od czotowych polskich koncernéw petrochemicznych i sami je uszlachetniaja.

Jednak nie rzadko si¢ zdarza (o czym piszq media i donoszq kontrole) ze paliwa tam dostgpne nie
spelniaja polskich norm. W drastycznych przypadkach :
- w benzynie jest 50% rozpuszczalnika ktory jest odpadem poprodukcyjnym podlegajacym utylizacji
(zamiast utylizowac do dolewa sie go do benzyn)
- olej napgdowy pochodzi z ,,obrobki” oleju opatowego ktéry zostat odbarwiony kwasem co powoduje ze
takie paliwo znacznie bardziej niszczy : uktad zasilania, silnik 1 uktad oczyszczania spalin, niz czysty olej
opatowy

Uzywanie paliwa ktore nie spelnia polskiej normy nie poleca si¢ nawet w silnikach kilkudziesigcioletnich

Nalezy wiedzie¢ ze nie wszystkie stacje paliw oznakowane znakiem firmowym renomowanego
polskiego koncernu paliwowego lub renomowanego zagranicznego koncernu paliwowego sa stacjami
firmowymi (czyli sq wlasnosciq tego koncernu). Niektore koncerny paliwowe praktykuja zasade
»przygarniania” prywatnych stacji paliw pod sw¢j ,,sztandar” (patronackie stacje paliw), polegajacego na
oznakowaniu prywatnej stacji paliw firmowym znakiem koncernu paliwowego jednakze stacja paliw jest
niezalezna firma ktdra nie podlega bezposredniemu nadzorowi ze strony koncernu paliwowego. Poznad
taka stacje mozna po tym ze jej wyglad jest inny niz stacji firmowych tego koncernu (znacznie gorsza
estetyka obiektu, inna budowa obiektu, inny rozkiad obiektow stacji, inny wystroj pomieszczen
wewnetrznych, platne i/lub neestetyczne WC) oraz na paragonie «zy fakturze nie figuruje naawa i dane
koncernu paliwowego tylko naava i dane prywatnej firmy.
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SILNIKI BENZYNOWE

Benzyna oprocz liczby oktanowej musi si¢ charakteryzowac takimi wlasnosciami jak : zawartos¢ siarki,
odpowiednia temperatura spalania, czystos¢ fizyczna i chemiczna (odpowiedni sktad chemiczny),
smarno$¢, brak agresywnosci dla elementéw uktadu zasilania w tym uszczelnien, chtodzenie, okreslone
warunki dla przeskoku iskry, antykorozyjne, czyszczace.

W przypadku silnikow benzynowych jednorazowe zatankowanie ztego paliwa (nie spefniajqcego
paskig normy) nie spowoduje natychmiastowej awarii silnika ale uszczerbku moze dozna¢ katalizator
szczegodlnie w samochodach spetniajacych norm¢ EURO 4. Ciagle uzywanie zltego paliwa odbije si¢
niekorzystnie na silniku 1 jego osprzecie.

Uzywanie benzyn o dostatecznej lub dobrej jakosci (zamiast benzyny bezgarkowej klasy PREMIUM) w
najnowoczesniejszych silnikach benzynowych (m.in. silniki EURO 4, bezposredni wirysk paliwa, silniki
turbodotadowane) moze skroci¢ zywotnos¢ katalizatordw trojdroznych i sond lambda oraz wtryskiwaczy
czy turbosprezarki.

Uzywanie benzyny o wyzszej liczbie oktanowej (RON 98 zamiast RON 95) nie zaszkodzi zadnemu
silnikowi - nawet najstarszym. W niektorych silnikach da si¢ odczu¢ lekki przyrost mocy a we wszystkich
silnikach (nawet tych ngstarszych) da si¢ odczu¢ zmniejszenie spalania benzyny.

Uzywanie benzyny klasy PREMIUM do silnikow benzynowych starszej konstrukceji wydluzy

zywotnos¢ ich i ich osprzetu oraz zwigksza si¢ , kultura” pracy silnika a takze wptywa na tatwiejszy
rozruch w skrajnych warunkach.

Przvkladowe wplyw jakosci paliwa na silnik 1 jego poszczegdlne uklady :

a) uktad zasilania

- wtryskiwacze (przedwczesne zuzycie, zatarcia lub zabrudzenie a nawet wypalenie koncowek dla
bezposredniego wiryskir)

- pompa paliwai/lub wtryskowa dla wtrysku bezposredniego (mnigjsz smarowanie, zatarcia,
zabrudzenia)

- filtry paliwa (szybsze zanieczyszczenie, duze opory tloczenia a nawet catkowite zatkanie)

- uszczelnienia uktadu zasilania (nieszczelnosci, rozpuszczanie si¢ uszczelnien ze wzgledu na zly
stan chemiczny paliwa)

- korozja uktadu zasilania (zbiornika pdiwa, przewodow, filtréw, pomp pdiwa, wtryskiwaczy ze
wzgledu na zly stan chemiczny paliwa)

b) uktad zaptonowy

- $wiece zaptonowe (awarie lub przedwczesne zuzycie ze wzgledu na wyzsze energie wyladowan na
swiecy zaplonowej oraz zabrudzenie produktami spalania paliwa )

- cewki zaplonowe (awarie ze wzgledu na wyzsze energie wyladowan na swiecy zaplonowey)

- przewody wysokiego napigcia (przedwczesne zuzycie i przebicia ze wzgledu na wyzsze energie
wyladowan na swiecy zaplonowej)

- mechaniczne rozdzielacza wysokiego napigcia (przedwczesne zuzycie palca i/lub kopulki ze
wzgledu na wyzsze energie wyladowan na swiecy zaplonowej)
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c) komora spalania paliwa

- tloki 1 pierScienie (nagary na czole tloka oraz w rowkach pierscieniowych i pierscieniach
smarujqcych, mniejsze cisnienie w cylindrach, gorsze smarowanie cylindrow, przedostawanie si¢ paliwa
i/lub gazow spalinowych do oleju co powoduje jego przedwczesne zuzycie i pogorszenie smarowania
silnika oraz akwaszanie oleju co sprzyja korozi)

- cylindry (mniejsze smarowanie poprzez zmywanie filmu olejowego z gladzi cylindrowej, wigksze
zuzycie ze wzgledu na stale produkty spalania, przedostawanie si¢ paliwa illub gazdw spalinowych do
oleju co powoduje jego przedwczesne zuzycie i pogorszenie smarowania silnika oraz zakwaszanie oleju
CO sprzyja korozi)

- komora spalania w glowicy (zbierajqce si¢ nagary, stopien sprezania, temperatura spalania,
samozaplony, spalanie stukowe)

- $wiece zaptonowe (nagary pogarszajqce iskre)

- zawory i gniazda zaworowe (zuzycie ze wzgledu na mniejsze smarowanie, wyzsze temperatury
spalania)

- uszczelka pod glowica (wypalanie si¢ ze wzgledu na wyzszq temperature spalania)

d) uktad wydechowy
- turbina o zmiennej geometrii (zacieranie si¢ lopatek turbiny do unieruchomienia wiqcznie ze
wzgledu na zanieczyszczenia powstale w procesie spalania m.in. siarke)
- katalizatory trojdrozne TWC (zapychanie si¢ stalymi produktami spalania)
- sondy lambda (przedwczesne zuzycie ze wzgledu niepozqdane produkty gazowe i stale spalania)
- ukfad recyrkulacji spalin EGR (awarie zaworu EGR, zabrudzenia chlodnicy EGR)
- tlumiki 1 rury wydechowe (przyspieszona korozja wewnetrzna ze wzgledu na agresywne gazy

spalinowe i prodikty spalania siarki w paliwie)

e) uktad smarowania silnika
- wyzsze temperatury spalania paliwa powoduj¢ zwigkszenie si¢ temperatury oleju a to prowadzi
do zmniejszenia ci$nienia olej 1 pogorszenia smarowania silnika
- spaliny przedostajace si¢ do skrzyni korbowej powoduja wzrost temperatury oleju to powoduje
jego parowanie 1 poprzez odme przedostawanie sie do uktadu dolotowego w celu powtdrnego spalenia
- spaliny oraz paliwo powodujq utlenianie si¢, zakwaszanie i rozrzedzanie si¢ oleju co znacznie
pogarsza smarno$¢, przyspiesza starzenie si¢ oleju 1 korozj¢ wewnatrz silnika

) uktad dolotowy
- filtr powietrza (zanieczyszczony spalinami przedostajgcymi si¢ do skrzyni korbowej)
- korpus przepustnicy (zanieczyszczony i korodujacy ze wzgledu na spaliny przedostajqce si¢ do
skrzyni korbowej i z ukltadu recyrkulacji spalin)
- sprezarka (zanieczyszczona i pozacierana produktami spalania ktore przedostaly sie do skrzyni
korbowsy)
- chlodnica powietrza dotadowanego (zanieczyszczona produktami spalania ktore przedostaly sie

do skrzyni korbowej)
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SILNIKI DIESLA

Olej napedowy oprocz liczby cetanowej 1 tego czy jest letni czy zimowy musi si¢ charakteryzowaé
takimi wlasno$ciami jak : zawarto$¢ siarki, odpowiednia temperatura zaptonu 1 spalania, smarnosc,
czystos¢ fizyczna 1 chemiczna (odpowiedni sklad chemiczny), brak agresywnosci dla elementéw ukladu
zasilania w tym uszczelnien, chtodzenie, antykorozyjne, czyszczace.

W przypadkéw nowoczesnych silnikéw Diesla z elektronicznie sterowanym wysokoci§nieniowym
bezposrednim wtryskiem paliwa jednorazowe zatankowanie ztego paliwa (nie spelniajqcego polskiej
normy) moze spowodowa¢ natychmiastowa awarii lub znaczny uszczerbek dla uktadu zasilania 1
oczyszczania spalin.

Uzywanie do najnowoczesniejszych silnikéw Diesla paliw zwyklej lub dostatecznej jakosci moze
skroci¢ zywotnos¢ silnika, uktadu zasilania (m.in. wiryskiwacze piezoelektryczne, turbosprezarka o
zZmienngj geometrii) i oczyszczania spalin (katalizatora utleniajgcego, ukladu recyrkulacji spalin, filtra
czqstek stalych oraz czujnikow ukladu wydechowego).

Starsze silniki z wtryskiem posrednim po jednorazowym zatankowaniu ztego paliwa moga nie doznaé
uszczerbku (nie posiadajq wysokocisnieniowego wirysku paliwa i ukladow oczyszczania spalin) ale ciagle
stosowanie w tych silnikach ztych paliw nie pozostanie dla silnika i uktadu wtryskowego obojetne.

Uzywanie oleju napedowego klasy PREMIUM do silnikow Diesla starszej konstrukcji wydluzy

zywotnos¢ ich i ich osprzetu oraz zwigksza si¢ , kultura” pracy silnika a takze wptywa na tatwiejszy
rozruch w skrajnych warunkach.

Przvkladowe wplyw jakosci paliwa na silnik 1 jego poszczegdlne uklady :

a) uktad zasilania

- wtryskiwacze (przedwczesne zuzycie, zatarcia, zabrudzenia i wypalenie koncowek)

- pompawtryskowa (mniejsze smarowanie, zabrudzenia i zatarcia, nizsze cisnienia wiryski)

- filtry paliwa (szybsze zanieczyszczenie a nawet catkowite zatkanie)

- uszczelnienia uktadu zasilania (nieszczelnosci, rozpuszczanie si¢ uszczelnien ze wzgledu na zly
stan chemiczny paliwa)

- korozja uktadu zasilania (zbiornika pdiwa, przewodow, filtréw, pomp pdiwa, pomp wtryskowych,
wtryskiwaczy, pompowtryskiwaczy ze wzgledu na zly stan chemiczny paliwa)

b) komora spalania paliwa

- tloki 1 pierScienie (nagary na czole tloka oraz w rowkach pierscieniowych i pierscieniach
smarujqcych, mniejsze cisnienie w cylindrach, gorsze smarowanie cylindrow, przedostawanie si¢ paliwa
i/lub gazow spalinowych do oleju co powoduje jego przedwczesne zuzycie i pogorszenie smarowania
silnika i turbosprezarki)

- cylindry (mmniejsze smarowanie paliwem gladzi cylindrowej, wigksze zuzycie ze wzgledu na stafe
produkty spalania, przedostawanie si¢ paliwa illub gazdw spalinowych do deju co povodue jego
przedwczesne zuzycie i pogorszenie smarowania silnika i turbosprezarki)

- komora spalania w glowicy (nagary, stopien sprezania, temperatura spalania, samozaplony)

- zawory i gniazda zaworowe (zuzycie ze wzgledu na mniejsze smarowanie, wyzsze temperatury
spalania)

- uszczelka pod glowica (wypalanie si¢ ze wzgledu na wyzszq temperature spalania)

- $wiece zarowe (Wypalone ostony ze wzgledu na wyzsze temperatury spalania i agresywniejsze

gazy spali nowe)
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¢) uktad wydechowy

- turbina o zmiennej geometrii (zacieranie si¢ {opatek turbiny do unieruchomienia wiqcznie ze
wzgledu na zanieczyszczenia powstale w procesie spalania paliwa m.in. siarke)

- katalizatory utleniajace (zapychanie si¢ niepozgdanymi stalymi produktami spalania paliwa)

- filtry czastek statych DPF (zapychanie si¢ niepozqdanymi stalymi produktami spalania paliwa
m.in. popioly siarczanowe ktore nie ulegajq wypaleniu)

- ukfad recyrkulacji spalin EGR (awarie zaworu EGR, zabrudzenia chlodnicy EGR)

- czujniki cisnienia dla DPF (przedwczesne zuzycie ze wzgledu niepozadane produkty spalania)

- tlumiki 1 rury wydechowe (przyspieszona korozja wewnetrzna ze wzgledu na agresywne gazy
spalinowe i produkty spalania siarki w paliwie)

d) uktad smarowania silnika

- wyzsze temperatury spalania paliwa powoduj¢ zwigkszenie si¢ temperatury oleju a to prowadzi
do zmniejszenia cisnienia olej 1 pogorszenia smarowania silnika oraz turbosprezarki

- spaliny przedostajace si¢ do skrzyni korbowej powoduja wzrost temperatury oleju to powoduje
jego parowanie 1 poprzez odme przedostawanie sie do uktadu dolotowego w celu powtdrnego spalenia

- spaliny oraz paliwo powodujq utlenianie si¢ 1 rozrzedzanie si¢ oleju co znacznie pogarsza
smarnos¢ oraz przyspiesza starzenie si¢ oleju

- agresywne spaliny powoduja zakwaszanie oleju co powoduje wewnetrz silnika korozje
elementow stalych i ruchomych

e) uktad dolotowy
- filtr powietrza (zanieczyszczony spalinami przedostajgcymi si¢ do skrzyni korbowej)
- korpus przepustnicy (zanieczyszczony i korodujacy ze wzgledu na spaliny przedostajqce si¢ do
skrzyni korbowsej)
- turbosprezarka (rozrzedzony olej smarujqcy lozyska turbosprezarki przedostaje sie do ukladu
dolotowego)
- chlodnica powietrza dotadowanego (zanieczyszczona produktami spalania ktore przedostaly sie

do skrzyni korbowej)
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WNIOSKI :

- do najnowoczesniejszych silnikow nalezy stosowa¢ najnowoczesniejsze paliwa (paliwa klasy
PREMIUM - gatunek 1) z pewnego zrodta. W silnikach starszych konstrukcji (samochody starsze niz 5
lat) mozna stosowac bez zadnego uszczerbku zwykte paliwa (gatunek 2) a paliwa o dostatecznej jakosci
(gatunek 3) mozna bez zadnego uszczerbku stosowac¢ w samochodach starszych niz 10 lat.

- czym paliwo jest gorszej jakosci tym spalanie paliwa jest wigksze nawet o 20%

- przy stosowaniu paliw gorszej jakosci (ktore sq zazwyczaj bardziej zanieczyszczone fizycznie) szybcigj
ulega zuzyciu czy nawet catkowitemu zatkaniu filtr paliwa (w skrajnych przypadkach po paru tysiqcach
km)

- stosowanie paliwa bardzo dobrej jakosci o wigkszej liczbie oktanowej zmniejszy nam spalanie silnika
nawet o 5%

- stosowanie paliw klasy PREMIUM w silnikach starszej konstrukcji wydtuzy ich zywotnos¢ 1 ich
osprzetu oraz zwigksza si¢ , kultura” pracy silnika a takze wplywa na tatwiejszy rozruch w skrajnych
warunkach.

- aby w pelni odczu¢ korzys$ci ze stosowania paliw klasy PREMIUM nalezy stosowa¢ najlepsze oleje
silnikowe

- stosowanie paliw klasy PREMIUM razem z olejami silnikowymi ,Low Saps”z najwyzszej potki
najbardziej renomowanych producentow olejéw, moze nam wydluzy¢ zywotnos¢ uktadu oczyszczania
spalin w silnikach spelniajacych norme emis;ji spalin EURO 4 lub nowsza nawet o 100% (m.in.
katalizatorow trojdroznych, filtrow czqstek stalych oraz czujnikow ukladu wydechowego)

- stosowanie paliw niskiej jakosci bedzie powodowato stopniowe zatykanie si¢ uktadéw oczyszczania
spalin (m.in. katalizatorow czy filtrow czqstek stalych) co bedzie powodowalo stopniowy wzrost zuzycia
paliwa ktory ostatecznie moze wynies¢ nawet 25% wigce] niz dla silnika z w petni droznym uktadem
oczyszczania spalin

- stosowanie do paliw klasy PREMIUM wszelkich uszlachetniajacych dodatkow do paliw, na pewno nie
polepszy jego wlasciwosci. Stosowanie dobrych dodatkéw moze mie¢ sens tylko w przypadku paliwa
dostatecznej lub zlej jakosci
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